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SÍNTESIS DEL PROYECTO

La Vuelta al mundo en bicicleta tándem. Uniendo las Universidades del Sur se propone un viaje de aproximadamente 34 mil kilómetros por cuatro continentes: América, África, Asia y Oceanía, que incluyen un total de 22 países, con partida y llegada en la Ciudad de Buenos Aires. La travesía, que será realizada en una bicicleta tipo tándem y tendrá una duración aproximada de 20 meses, cuenta con escasos antecedentes en el mundo y ninguno en la Argentina. Con fecha de partida tentativa en agosto de 2006, se atravesarán Argentina, Paraguay, Brasil, Venezuela, Cuba y Méjico (primera etapa por América Latina); Nueva Zelanda y Australia (Oceanía); Vietnam, China, Nepal e India (Asia); Kenia, Tanzania, Malawi, Mozambique, Zimbabwe, Zambia, Botswana, Namibia y Sudáfrica (África) y Brasil, Uruguay y nuevamente Argentina (segunda etapa por Sudamérica). 

Sus protagonistas, Andrés Ruggeri y Karina Luchetti, ambos graduados de la Universidad de Buenos Aires en antropología social y ciencias de la comunicación respectivamente, se proponen cumplir no sólo un objetivo deportivo, sino realizar también una tarea que contribuya a la integración cultural entre países en vías de desarrollo y del hemisferio sur, a través del fortalecimiento o el establecimiento de relaciones de complementación y vinculación entre sus instituciones universitarias. Además, desarrollarán una tarea de divulgación de la cultura y las problemáticas principales (sociales, políticas y culturales) de los pueblos de los países visitados, a través de artículos y documentales apoyados en las investigaciones en curso en las Universidades participantes, planteado como continuidad de los trabajos de investigación social llevados a cabo por ambos ciclistas en su quehacer académico previo. 

A través de este emprendimiento se busca un doble objetivo, deportivo y cultural, que sirva para reflejar la realidad de pueblos que, a pesar de sus diferencias culturales, políticas y socioeconómicas, atraviesan similares problemáticas en el mundo globalizado que nos toca transitar. Por otra parte, se busca que dichas problemáticas y situaciones culturales se acerquen a un público no habituado a su tratamiento, a través de la difusión de una aventura deportiva de importante escala.

Los dos ejes de este esquema se basan primordialmente en la experiencia y formación previa de los protagonistas, que poseen una sólida trayectoria como ciclistas viajeros, con miles de kilómetros viajados por América Latina, incluyendo varios cruces de la cordillera de los Andes y en toda clase de ambientes y caminos. Ambos poseen antecedentes de investigación en los temas que proponen como ejes para profundizar a lo largo de la travesía: trabajo y exclusión en la globalización y medios de comunicación y poder. Cada una de estas áreas (de gran amplitud para no limitar las posibles líneas de trabajo que puedan surgir a lo largo del proyecto) va a ser desarrollada a través de entrevistas con investigadores y profesores de las universidades de los países recorridos y mediante una breve investigación bibliográfica de apoyo sobre cada una de estas cuestiones en cada país.

En la travesía encontraremos culturas y formas de organización política y social diversas y, al mismo tiempo, efectos de la mundialización uniformizadora del capital. Todos aspectos que merecen ser mostrados desde una visión integral, que niegue lo anecdótico o el enfoque turístico y apunte a la profundidad de análisis, a partir del contexto novedoso de una aventura deportiva de proporciones importantes.

Por último para esta breve síntesis, es importante destacar que una travesía ciclista de esta magnitud exige un grado de preparación física y mental importante, en la que es fundamental la experiencia acumulada previamente en más de veinte viajes realizados por Andrés Ruggeri (incluyendo el de un año de duración por América Latina de Buenos Aires a La Habana) y desde 2000 también por Karina Luchetti, y un equipo de buena calidad para afrontar las vicisitudes y exigencias del clima y la geografía. 
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1. EL DESAFÍO DEPORTIVO: 34.000 kilómetros en tándem

Se trata de la primera oportunidad en que se plantea una vuelta al mundo en bicicleta tándem (doble) protagonizada por argentinos o latinoamericanos (los antecedentes mundiales son escasos hasta el momento en travesías con este tipo de bicicletas). 

Se superarán climas y terrenos diversos, entre los que sobresale especialmente la travesía de desiertos, regiones selváticas y la cordillera y el altiplano más altos del planeta, por lo que resulta un desafío deportivo de primer orden. El total del recorrido planificado alcanza los 34 mil kilómetros, en etapas de entre 80 y 150 km. diarios, con el equipo imprescindible a cuestas (aproximadamente 50 kg.). 

Entre los lugares destacados como desafíos deportivos especiales están el pantanal de Mato Grosso; la selva del Amazonas; la Gran Sabana venezolana; la selva lacandona en Chiapas; el cruce de los Alpes neocelandeses; el gran desierto australiano; el cruce de la cordillera de Yunnán; la meseta del Tibet; la cordillera del Himalaya; las planicies de Rajastán en la India; los parques naturales del Serengeti y Ngorogoro; el delta del Okavango y el desierto de Kalahari en África, por señalar los de mayor renombre mundial o los que a priori parecen de mayor exigencia física. 

Un viaje de estas características presupone un equipamiento adecuado, cuyo principal elemento es la bicicleta tándem. Al tratarse de una bicicleta no tradicional, algunos de sus componentes son diferentes a los comunes, como en los casos de los ejes pedaleros, ciertas partes de la transmisión y los cables de freno y cambio. Pero la principal diferencia es el cuadro, que debe transportar a dos ciclistas en vez de a uno, y tiene características geométricas especiales. 

Sobre la bicicleta debe transportarse el resto del equipo, lo que incluye efectos personales, vestimenta para todos los climas, equipos de acampada, de cocina, fotográfico y de filmación, herramientas y repuestos. Si bien el tándem es más largo que una bicicleta común, su capacidad de carga se mantiene casi igual, lo que lo hace insuficiente para un viaje prolongado. Eso es solucionable con un remolque o trailer para bicicletas, que tiene la ventaja de permitir transportar mayor peso y ser más estable que las alforjas. La desventaja radica en que convierte al vehículo, ya de por sí largo, en una extensa bicicleta de alrededor de cuatro metros de longitud, más vulnerable a vientos laterales. 

Estos detalles ciclísticos no son menores porque hacen a la factibilidad del proyecto y a sus costos. 

2. PLANO CULTURAL: uniendo las Universidades del Sur

Se plantea una tarea de integración y divulgación cultural y académica mediante un trabajo que contribuya a relacionar las Universidades de los países atravesados (centralizando esto a través de la Universidad de Buenos Aires), de modo de fomentar una red de intercambio entre ellas, como un paso más en la necesaria relación entre países del hemisferio sur. Se busca así contribuir al desarrollo de relaciones interuniversitarias entre instituciones de países que, a pesar de atravesar problemas en muchos casos semejantes, generalmente dependen para su mutuo conocimiento de los recursos e intermediaciones provenientes de los países del norte. Por lo general, de no mediar el interés de algún investigador particular, las relaciones entre universidades argentinas y africanas, por poner un ejemplo, son extremadamente complicadas, y en la mayoría de los casos se establecen lazos a través de terceros de países desarrollados. Por supuesto, no es la pretensión del proyecto eliminar esos obstáculos a través de un viaje en bicicleta, pero sí contribuir al conocimiento mutuo difundiendo investigaciones, trabajos y contactos institucionales, por lo menos entre la Universidad de origen (la UBA) y aquellas a las que se contactará en el camino.

Esto presupone la conexión previa con las universidades de los países visitados para la gestión de convenios o acuerdos entre las instituciones, procurando el intercambio de material académico, la interconexión de sus sitios web, la publicación de artículos de investigación de cada país en una página web especial o vinculada al sitio de la UBA y otras acciones que impliquen la posibilidad del comienzo o fortalecimiento de la relación.

Además, el equipo ciclista realizará una serie de artículos y entrevistas con académicos destacados de cada universidad con el objeto de realizar un material de divulgación documental acerca de la cultura y la problemática sociocultural de cada región visitada. Se debe tener en cuenta que los países que se recorrerán en este viaje están fuera del “mundo desarrollado”, a excepción de Australia y Nueva Zelanda, que cuentan con una economía diversificada pero arrastran aun las huellas de la situación colonial de sus pueblos indígenas. Dicho material se centrará en dos ejes de investigación que parten de los antecedentes con que se cuentan en el área de estudios del trabajo (Andrés Ruggeri), en el estudio de los movimientos sociales (Andrés Ruggeri y Karina Luchetti) y de la problemática de los medios de comunicación y los factores de poder (Karina Luchetti), centrando la mirada en estas cuestiones críticas en el mundo actual. Los problemas que genera la llamada globalización, traducidos en políticas que pretenden uniformizarse para el mundo entero (denominadas convencionalmente neoliberales), han provocado en todo el planeta, pero en particular en el Sur, problemas relacionados con el empleo y con la dignidad de la vida y el acceso a los medios de subsistencia básicos. Difundirlos, analizarlos y problematizarlos a través del conocimiento e investigación generados por los ámbitos universitarios de cada país es el propósito del esquema propuesto.

3. LA DIFUSIÓN

Se elaborará una síntesis final en forma de libro (para cuya edición hay ya un preacuerdo con la editora argentina Ediciones Colihue
) y de video documental, que incluirá, además, la narración y documentación del viaje en sí. El resultado pretendido es un relato donde se combinen la aventura y el atractivo de recorrido de 34.000 kilómetros a pedal por decenas de países, paisajes y obstáculos naturales de toda índole, las incidencias y las alternativas de un devenir a través de las diversas y heterogéneas culturas de América Latina, Oceanía, Asia y África, con la profundidad de enfoque de la investigación social sobre los problemas contemporáneos, a través de la mirada de los protagonistas y de entrevistas a académicos relevantes de las universidades de los países atravesados. El producto esperado es una suerte de aventura de divulgación, no exenta de crítica social y análisis
. 

Para la difusión de esos materiales y el seguimiento del viaje en tiempo real se construirá una página de internet, que albergará una serie de documentos y materiales complementarios de gran variedad.

El proyecto tiene potencialidad de difusión por otros medios como revistas, periódicos, programas radiales, páginas de internet, los que pueden responder a lógicas diferentes y apuntar a públicos distintos: el politizado, el académico, el especializado en ciclismo o en aventuras y viajes, además del interés general. En este sentido, ya hay compromisos de publicación con revistas y sitios web especializados en ciclismo. 

4. EQUIPAMIENTO Y NECESIDADES 

Un viaje de estas características presupone un equipamiento adecuado, cuyo principal elemento es la bicicleta tándem. En este momento disponemos de un cuadro tándem artesanal, que deberá ser reemplazado por uno acorde al desafío planteado, para lo que se está en tratativas con un prestigioso diseñador y fabricante de cuadros de Argentina, ya que se pretende que el cuadro y los accesorios sean de fabricación nacional. De no ser así se deberá recurrir a los cuadros fabricados en los países centrales, con gran diferencia de costos. 

En cuanto al trailer o remolque, necesario para el transporte del equipo, será proporcionado sin costo por uno de los dos únicos fabricantes existentes en el país, José Daniel Vilches. 

El equipamiento incluye materiales específicos, algunos de los cuales son costosos, que deben ser gestionados en algunos casos y serán aportados por el equipo ciclista en otros. Esto abarca desde la vestimenta hasta repuestos y material de computación portátil y cámaras. 

Otra cuestión que plantea problemas de recursos es el cruce de los océanos. Los traslados aéreos son de un costo de alrededor de U$S 8000, sin contar posibles recargos por exceso de equipaje, que con toda seguridad, de no contar con algún apoyo de las líneas aéreas, se dará. 

El resto de las necesidades logísticas no requieren mayores gastos que los de la vida normal en una ciudad. Los viajes en bicicleta son baratos, pues requieren para el trasporte del esfuerzo físico de los ciclistas; otras necesidades, como comida y alojamiento, son de fácil resolución. El apoyo de las Universidades, como la experiencia anterior lo indica, puede ser de gran utilidad para reducir costos en las grandes ciudades. 

5. ETAPAS Y FECHAS

La partida propuesta es agosto de 2006, para completar la etapa de entrenamiento, preparación y equipamiento con un buen margen de tiempo. Siguiendo ese cronograma, el itinerario previsto atravesaría las distintas zonas en épocas climáticamente favorables o, por lo menos, no totalmente adversas.

En el siguiente cuadro establecemos una periodización tentativa del viaje, dividiéndolo en grandes etapas de ciclismo y de traslado y haciendo un cálculo aproximado de días y kilómetros para cada una. Sin embargo, cabe aclarar que estas planificaciones son siempre tentativas y con seguridad van a ser alteradas en el curso del viaje. Sirven, no obstante, para tener una idea de cómo se va a desarrollar el recorrido.

	Etapa
	Dist.
	Jornadas (días ciclis-mo)
	Países
	Lugares destacados
	Ciudades/Universida-des

	Buenos Aires -Asunción
	1372
	15
	Argentina Paraguay
	Litoral argentino/ Chaco
	Rosario/Santa Fe/Corrientes/Resis-tencia/Formosa/ Asunción 

	Asunción - Cuiabá
	1811
	20
	Paraguay Brasil
	Pantanal de Mato Grosso
	Campo Grande/Cuiabá

	Cuiabá - Porto Velho
	1456
	18
	Brasil
	Selva amazónica
	Porto Velho

	Porto Velho - Manaus
	Vía fluvial
	
	Brasil
	Selva amazónica
	Manaus

	Manaus - Sta. Elena de Uairén
	1056
	10
	Brasil
	Selva amazónica
	Boa Vista

	Sta. Elena - Caracas
	1550
	18
	Venezuela
	Gran sabana Llanos del Orinoco
	Ciudad Guayana/Caracas

	Traslado a Cuba
	Vía aérea
	
	
	
	

	La Habana - Santiago de Cuba
	900
	15
	Cuba
	Sierra Maestra
	Santiago de Cuba/Santa Clara/La Habana

	Traslado a Cancún
	Vía aérea
	
	
	
	

	Cancún -

México DF
	2030
	25
	México
	Chiapas/ meseta de Anáhuac
	Mérida/San Cristóbal de las Casas/Oaxaca/Méxi-co DF

	Traslado a Nueva Zelanda
	Vía aérea
	
	
	
	

	Auckland -Christchurch
	950
	15
	Nueva Zelanda
	Alpes neozelandeses
	Auckland/Welling- ton/Christchurch

	Traslado a Tasmania
	Vía aérea
	
	
	
	

	Hobart - Daveport
	440
	7
	Australia
	Isla de Tasmania
	Hobart

	Melbourne - Darwin
	4985
	55
	Australia
	Gran desierto australiano/U-luru
	Melbourne/Adelaide/Darwin

	Traslado a Vietnam
	Vía aérea
	
	
	
	

	Ho Chi Minh-Hanoi
	1675
	20
	Vietnam
	
	Ciudad Ho Chi Minh/Hanoi

	Hanoi - Kunming
	860
	15
	Vietnam China
	Yunnán
	Kunming

	Kunming - Lhasa
	2005
	35
	China
	Tíbet
	Lhasa

	Lhasa - Kathmandu
	835
	18
	China Nepal
	Tíbet

Himalaya
	Kathmandu

	Kathmandu - Nueva Delhi
	1475
	20
	Nepal

India
	Himalaya

Valle del Ganges
	Varanasi/Nueva Delhi

	Nueva Delhi -Mumbai
	1615
	20
	India
	Rajastán
	Jaipur/Udaipur/Ahmedabad/Mumbai

	Traslado a Kenia
	Vía aérea
	
	
	
	

	Nairobi - Lilongwe
	1890
	25
	Kenia

Tanzania

Malawi
	Pques. Serengeti y Ngorongoro
	Nairobi/Dodoma/Mbeya/Lilongwe

	Lilongwe -Harare
	960
	12
	Malawi Mozambique Zimbabwe
	Lago Malawi
	Blantyre/Teté/Harare

	Harare -Windhoek
	2168
	30
	Zimbabwe

Zambia

Botswana

Namibia
	Cataratas Victoria

Delta del Okavango
	Lusaka/Livingston/ Maun

	Windhoek -Capetown
	1480
	18
	Namibia

Sudáfrica
	Desierto de Kalahari
	Windhoek/Ciudad del Cabo

	Traslado a Brasil
	Vía aérea
	
	
	
	

	Sao Paulo - Buenos Aires
	2300
	28
	Brasil

Uruguay

Argentina
	Litoral paulista

Pampas
	Sao Paulo/Curitiba/Floria-nópolis/Porto Alegre/Montevideo

	Total
	33796
	439 días + días destinados a descanso y tareas académicas


ANTECEDENTES DE LOS AUTORES

Los protagonistas del proyecto no son ajenos ni a la práctica de las travesías ciclistas de larga duración y kilometraje, ni a la problemática cultural y la actuación institucional universitaria. 

Andrés Ruggeri nació en 1967 en Buenos Aires. Es antropólogo de la Universidad de Buenos Aires. Desde marzo de 2002 se desempeña como Prosecretario de Extensión Universitaria de la Facultad de Filosofía y Letras de la UBA, donde dirige proyectos de investigación y extensión universitaria relacionados con la temática del trabajo, especialmente el caso de las empresas recuperadas por sus trabajadores. Es coautor del libro “Las empresas recuperadas en la Argentina”, editado por la Universidad de Buenos Aires en julio de 2005
. Es Director de los proyectos de extensión universitaria: el “Centro de Documentación y Formación en Empresas Autogestionadas” y la “Guía Latinoamericana de Empresas Recuperadas por sus trabajadores”, ambos premiados por el Ministerio de Educación de la Nación. Es investigador del Programa Interdisciplinario de Transferencia Científico-Tecnológica con Empresas Recuperadas, de la Programación científica UBACyT Uno de sus ensayos ha sido recientemente seleccionado para su publicación por el Concurso Internacional de Ensayo “Pensar a contracorriente”
, organizado por el Ministerio de Cultura de Cuba. Realizó su tesis de licenciatura en Antropología Social con un estudio sobre el exterminio de grupos indígenas de la Amazonia brasileña en la década del 70 (“De la política del exterminio al indigenismo empresarial: los Waimiri Atroari y la ocupación de la Amazonia”, dirigida por el Dr. Hugo Trinchero).

El 28 de enero de 1998 parte para recorrer América Latina rumbo a Cuba. El viaje duró un año, a través de quince países y 15 mil kilómetros, cruzando dos veces la cordillera de los Andes con una bicicleta cargada con 40 kilos de peso, atravesando altiplanos, llanuras y selvas hasta llegar al sur de México, desde donde cruzó a Cuba. Ese viaje está relatado en su libro “América en bicicleta. Del Plata a La Habana” (Ediciones Colihue, 2001). Lleva totalizados más de 25 mil kilómetros en travesías ciclistas entre 1994 y la actualidad y es responsable de la sección de cicloturismo y viajes del portal www.infobiker.com.ar. Ha dado varios cursos de preparación de viajes en bicicleta, para la Coordinación de Deportes de la FFyL de la UBA y para la ACU (Asociación de Ciclistas Urbanos).

Karina Luchetti lleva acumulados ya 5 mil kilómetros de viajes en bicicleta de alta exigencia, desde 1999, teniendo en su haber varias travesías por la Argentina y otros países de América del sur, las que incluyen cuatro cruces de la cordillera de los Andes junto a Andrés Ruggeri. Se destaca entre éstas el cruce entre océanos, en el que recorrió cerca de 900 kilómetros entre Villa Vanguardia (Chile) y Trelew (Argentina), atravesando la Patagonia central en diez días y el cruce de los Andes, en tándem, por el paso de Jama, en que alcanzó los 4830 metros sobre el nivel del mar. 

Nacida en 1975 en Buenos Aires, tiene una larga experiencia en trabajo cultural y de educación popular en sectores marginados de esa ciudad. Vinculada laboralmente a la Secretaría de Cultura de la Ciudad Buenos Aires, se desempeñó durante ocho años en el Teatro Colón. Actualmente lo hace en la Dirección General de Música, donde realiza tareas en el área de Comunicación y Contenidos. Estudió Ciencias de la Comunicación en la Universidad de Buenos Aires, optando por la orientación en Políticas y Planificación de la Comunicación. Con intereses específicos en la problemática de la industria de la cultura y la economía política de la comunicación, actualmente está realizando su tesina de grado sobre la organización del sector independiente de la industria fonográfica argentina, que estará finalizada para la fecha de partida. Habiéndose familiarizado con la escritura y el mundo editorial a través de unos primeros trabajos de corrección y edición, hoy día, al igual que Andrés Ruggeri, cuenta con experiencia en periodismo escrito y radial.

� Ediciones Colihue editó el libro de Andrés Ruggeri “América en bicicleta” (2001).


� Siguiendo el modelo del libro realizado sobre el viaje anterior de Andrés Ruggeri.


� Editado por el Programa Interdisciplinario UBACyT de Transferencia Científico Tecnológica con Empresas Recuperadas por sus Trabajadores y la Facultad de Filosofía y Letras de la UBA, julio 2005.


� Edición 2005. El título del ensayo es: “Los trabajadores toman el control. Implicancias políticas de las empresas autogestionadas en la Argentina”.
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